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Chapitre IV

Edition n® : o
Sek,. 1980

Procédures normales .

Préparation des vols

hoy = 8.1 bis
Visite Pré-vol h.2 = B,5
Avant de mettre le moteur en marche b &
Mise en marche Jdu moteur h.5 - b6
Houlage .6 h.7
Avant le décollage by
Décollage .7 - 4.8
Montée 4.8
Crolalare 4.9 - 4, 10
Descente b, 10
Atterrissage .10 = 4,11
Aprés l'atterrissage .11 - 4,12
Déplacement de 1l'avion au sol L 13
Amarrage et précautions & l'entrepbt .12 = &.13
Chapilitre V 1 TPerformances
limitarion acoustique 5.0
Vent de travers- Vitesses de décrochage 5.1
Etalonnage anémométrique 5.1
Décollage 5.2
Vitesses ascenslonnelles 573
Croisidre 5.l
Atterrissage B.5
Chapitre VI Entretien courant i
Nettoyage et vidange 6.1
Chapitre VII : Additifs
1.Instellotion d'un réservoir supplémentoire. 7.1
2.U0tilisation du stabilisateur de roulis 7.2.=7.2
J.Wouveaun tableaux de bord 7.8 a4 7.9
.08 1ien SERSENICH T4 NMMAS5-2-64 7.9 B T.13
L. VFR de nuit ot de jour 7.14 8 7.21
0.4
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= Manuel de wval - Edition n® : 1

DR hoo/ 160 du : 10-5-1972

Chapitre T Généralitds

T) Descriptions et caractéristigues

Définition : envergure (m) : B,72
Longueur totale (m) : 6,96
Hauteur totale {(m) r 2,23
Garde hélice au sol (m) : 0,28
Garde hélice pneu et
amortisseur AV dégonilds : posltive

Voilure : La voilure du type "JODEL" dispose d'une
structure monolongeron a revétement Dacron.

Types du profill : L7012 modifié
Allongement i+ 535
Didkdre en bout d'aile : 14° Intrados
Corde de la

partis rectangulaire : 1,71 m
Surface : 14,2 m2

Allerons i

Surface dea 2 ailerons it 1,15 mz

Angles de débattemont i page 1,17

La commande des allerons s'effectue au moyen
du manche par l'intermédiaire de guignols,
ciibles et poulies de renvoi.

Lea allerons sont équilibrés statiquement.
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DR 400/ 160 du : 10-5-1972

Volets de courbure métalliques

Surface des 2 volets - 0,009 m2
La commande des volets est manuelle ef s'effectue
au moyen d'un levier situéd entre les 2 githros AV

J poaitions verrouilldes,

19) 1lisse ! Volets rentrds
EU% 1" cran : 15° 405 (15 mm) décollage
3o 2% cran : 607 +05 (15 mm atterrissage

Nota : En position décollage el atterrissage un
Jeu de 15 mm au bord de fuite du volet
#at normal,

Empennage horizontal

surface ; 2,88 m2

L'smpennage horizontal équilibré statiquement
#st du type moncbloc & commande par cibles, dogui-
pé d'un anti-tab mdtallique automatique,

L.e volant de commande du tab est situé sur le

tunnel entre les sibgea A.V. = Un index indi-
que la position du tab aur une lumiére gradude
de O a 10, - 0 = plein piqué

= 10 = plein cabrdé

Débattements de 1'empennage

horizontal : page 1.17
Surface de 1'anti-tab = 0,26 m2
Débattements de l'anti-tab page 1.17
1.2




= Manuel de vol = Iditden n® 1 1

DR 4%00/160 du : 10-5-1972

Rmpnnnage vartical i

Surface de 1a gouverne
La commande de la Eouvarne
classique,

de direction i 0,67 m2
de direction est
par paluvnniers et par cébles.

Débattements de la gouverne de direction
page 1.17

Atte;riasnura

[l
L}

Le train fixe tricvcle carénd, & 3 roues iden-
tiques, dispose d'une suspension eléo-pneumatigue
A grand débattement.

Le démontage des carénes de roues entraine
une diminution importante de la vitesse sur
trajectoire et des vitesses asconsionnelles,

Le train AV est conjugué au palonnier par
1'intermédiaire de biellettes & ressort.
I1 est dquipéd également d'un verrouillage
automatique en vel de la roue dans |'axe
( amortisseur dé tendu )
Voie it 2,88 m
Empatlteonant : 1,65 m
Dimension des roues : 980 = 150




- Mangel de vol - Editien n? ¢ 1

DR 4oo/160 - ! du : 10-5-1972
Preasion de gonflage des pneus 31 AV 2 hars
AR : 2 bars
Amortisseur. (course) : AV : 160 mm
' AR ¢ 1B0 mm

Pression de gonflage cdes
- amartisseurs : AV : 4,5 bars
AR t 5,5 bars
Huile : SHELL Fluid 4 3
BPF Hydraulic 1 Adro

Freina

L'ensemble de freinage du type hydrauligue
comporte un circuit indépendant
sur chague roue,

Le freinage est gbtenu en fin de course dea
palonniers (places AV).

Le frein & main agit sur les 2 roues princi-
pales,

A 1l'arrét, i1 aat indispensable de caler
1l'avion.

Huile du eircuit hydrauvligue @ MIL.H.5406-A

1.4




= Manual de vol = Edition n® : A8

—

DR 400/ 160 Décembre 1979

Groupe motopropul seur (G.M.P.)

Moteur : - Lycoming
- b4 cylindres opposés A
plat horizontalement
a4 prise directe.
- Refroidissement par air

Tvpe i DL.3E20 D
Régime maximum continu : 2700 t/mn.
Taux de compression t B,5
Température maxi de culasse : 260° C
maxi de fat : 160% C

Sens de rotation du moteur @ horaire
Ordre d'allumage r la3.2.h,
Régime maxi d'utilisation normale : 2700 t/min

Huile 1

Carter d'huile immergé, capacite : 7.5 1

Pression d'huile : Ralenti (bara 1,785 .

Normale ( " : 4,5 a 6,3

Choix de'l'huile en fonction de la température
extdrisure

Température supérieure & 15° C : SAE 50 n® 100
. comprise entre 30°C et -20° : SAE 40 n®30°

Température maxi de l1'huile : 118° C

Electricité : Une lampe témoin (rouge) indigue le
non-fonctionnement de 1'alternateur. Ce circuilt
e¢st protégé par un fusible temporisé de 40 A,

1.5
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Edition n® : 1
DR Loo/ 160

du 10-5-1972

Essence

Essence "Aviation",

indice octane ming

Q1-945
ou - 100= 130

Preszion d'essence maxi 0,550 bar

désirée ¢ 0,210 bar
mini -: 0,035 bar

Réservoir d'essence Principal AR 1101,

(Les 10 derniers litres de ce réserveoir ne
sont utilisables qu'en wvol horizontal ).

Réservoir d'essence AV, Droit

R T I
Reservoir d'essence A.V, Gauche

LT 0

Le robinet de commande se trouve sur le

tunnelr de tableau de bord et permet de choisir
l'un desa 3 réservoira et de fermer le circuit,

L'installation G.M.P, dispose d'un réchauffage
carburateur. (commands par tirette 4 blocage

"tout ou rien") et d'une commande de richesse
{tirette jaune),
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DR Loo/ 160

Hélices :

Edition n® : 1

du

10-5-1972

acceptable g

ar rdparation|

1%

MARQUE Sensenich Sensenich Sensenich
TYPE M74 DMS 2.66|74 DM655-2-6074DM 655-2-64
d
DIAMETHE gan Tan Tan
nota 1 nota 1|ncta 1 ==
PAS YR 66" (YA
! ;
Heetmss
Plein gaz
Pas Fixe 2150 t/mn 2150 t/mn 2290 t/mn
Niveau
mar
Neta 1 : Pad de réduction|de diamétre




- Manuel de wvpl - Edition n® : 1

DR hoo/ 160 du : 16-5=-1972

_—

Cgbinf

L'habitacle est accessible par une verridre
coulissante largable 'ouvrant de l'arrisre
vers l'avant,

Les 2 sidges AV disposent de 6 positions de
réglage,

Les siéges A.V, et A.R. sont dquipds de cein-
tures de sécuritd A débouclage rapide.

Dimensions de 1a cabine

Longueur : 1,62 m
Largeur : 1,10 m
Hauteur : .23 m

Conditionnement -

2 adrateurs au tableau de bord assurent 1'ali-
mentation en ailr frais.

Le débit et 1l'orientation sont roglahles.
Les passagers disposent dgalement de

1) Commande de désembuage

2) Chauffage cabine
L'ensemble du chauffage est assuréd par un

échangeur qui enveloppe le collecteur d*édchap-
pement droit.




- Manuel de val - Editden n® : 1

DR 400/160 ; du 1 10-5-1972

Description des diffdrents dguipements

E} Standards :

Double manette de gaz centrale (cde pompe
reprise)

Contréle de richesse (tirette jaune)

Réchauffage carburateur

Coupe-batterie

Bouton poussoir du démarreur
Clef de contact sur sélecteur de magnétos

Ventilation cabine
Tirette commande chauffage cabine
" 4 désembuage pare-brise
Robinet d'essence (4 positions)
Avertisseur senore de décrochage "SAFEFLIGHT™

Bl
Poignée de frein A main
Volant de commande de tab

Jaugeur esaence 4 réservoirs sur ensemble

Jeager
Température d'huile
Amperematrea
Compte-tours avec totaliseur d'heureas fonc=
tionnement

Compas magnétigue.

Niveau tranaversal a bille

Indicateur de wvitesse

Altimétrae

Variométre

Radiateur d'huile et valve thermostatique

1.9



- Manuel de wol - : Edition n° : 1

DR Loo/160 da : 10-5-1972

Témoin lumineux de — volets
- reserve essonce AV el AR
Y = preszsion d'huile
- presaion d'essence
- Aalternateuwr

Interrupteurs-dis joncteurs thermiques
({breakers)
- Indicateurs
- Pompe électrigue
- Déerochage
- Démarreur
= Seprvitudes
= Alternatewr
= wWovants
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DR hoo/160 du : 10-5-1972

b) Sur Optien

Indicateur de pression d'huile
Thermomdtre pare-brise pour température exté-
ricura
Thermométre & distance pour température extdéd-
riesurs
" Compas au-dessus du tableau de bord
Compas électrique & diatance
Contréle du mélange carburateur (mixture-moni-
tor)
Manomdtre de pression d'admission
Altimétre de précision (3 aiguilles) en pieds
Compteur d'heures JAEGER
Chronométre de bord
Manometre de dépression pour contrile des
instruments F.8.V.
Directionnel pneumatique '
Horizon artificiel pneumatigque (alimenté par
pompe A vide)
Horizon artificiel dlectrique avec son
interrupteur et son Tusible
Eclairage de tableau de bord : 2 veyants
rouges aveo rhéocstat
Antenne "pitot" chauffante (+ interrupteur
+ lampe témoin)
Indicateur de virage électrique antiparasite

Coordinateur de virage "BRITTAIN"
Feu anti-=collision rotatif

Hadio V.H.F.

BEadio compas

VOR

ILS

CME

Hadio HF




- Manuel de vol - Edition n® 1 1

DR Yoo /160 du : 10-5-1972

= Marker Beacon =

Thermo carburateur

Thermo culasse

Fhare droit et gauche + interrupteur et
fusible

Feux de navigation

1.12



DR 400f1&0 e du ; 28.6.1977

il

[ Tl ¥ P e = —

.. TABLEAI}. DE BORD VERSION Nr 1

i
| |
5152

I
I
50

T
i
47

e ReLal  Fa Yol
;}TT_F'H#GI
E ‘!L
g

4,43



MANUEL DE VoL EDITION NO 5
DR 400/160 Du : 28B.6.1977
TABLEAL DE BORD VERSION Wr 1
1 Manette de gaz 46 Fusibles
12 Compas magnétique 48 Sélecteur mognétos
13 Aéroteurs 49 Démorreur
14 Anémométre 50 Coupe-batterie
15 Horizon ertificiel 31 Alternateur
16 Altimétre 1 52 Mixture
17 VOR + ILS 53 Chauffage cabine
18 Bille 1 : 34 Réchauffage carbu.
19 Directionnel 95 Pompe électrique

0.3 63 €3 €3 £ €3 h3 B3 B3 Bo B B3 B3 B
Ln £ £3 R0 — €3 0 00 ] On Oh 25 £3 o3 o2 15

- 36
37
J8
37

??rinmétrs 61-62-63 Fusibles
Récepteur YOR 64 Chronomdtre.

Svetion

PSV

Altimétre 2
Compteur d'heures
Sélecteur d"écoute
Rodio-compas

VHE n°]
VHF n®2

Pression d'admission
T culasses
Tachyméatre

T° extérieure
Ampérematre

T° huile

Pression d'huile

Jougeaur
Jaugeur
Jaugeur
Jaugeur

assance AVE
essence AVD
essanca AR

essence sup.

40 Fusible 40 ompéres
Jacks Radio
Interrupteurs fusibles

41

42
43
44
45

Voyants

Eclairage taobleau de bord (option)
Interrupteurs fusibles

1.13 bis
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@EE®

o8 222050 g o

I- Chronomdtre (option)
2- Andmomdtre

3- Horizon 16~ Aérateur
G= Altimdtre 17- Hanette des gaz
5« Indicateur de virage 18- Jacks radio
6= Conservateur de cap (opty {optien)
7- Variomérre 19- Inteprupteurs-
B« Tachymétre . disjoncteurs
20~ Selecteur magnétos
10- Opticns 21~ Disjoncteurs
22- Chauffage=-
désembuage

. 23- Voyants
11- Manomktre. da déptcu-iﬂnfﬂﬁd Ty = cde g mtlange

12- Températurs dihuile 25- Réchauffage
13- Pression d'huile i carburateur
l14- Ampiremdcre ou voltmdtre 6= Inter. batteris o

15- fndicateursde quanticé d'essence glternateur

1.13¢ter
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- Manuel de vol - Edition n® : 1|

DR Loo/ieo du : 10-5-1972

Chapitre IT : Limites d'emplod

&) Bases de certification
L'avion DR h00-160-Chevalier a dté certifié Ll
10-3-1972 en catégorie normals et utilitairs con-
Formément aux conditions techniques suivantes i
= Conditions génédrales du reglement Air 2052,
mise & jour du & juin 1966,
= Conditions complémentaires pour conformits
4 FAR 23 ot amendement .
- Conditions particuliéres relatives aun largage
verriére,

h} Vitesses Limites {mquivalent de Vitease EAS)
&

B la masse maximale
Vne : {Vitesse A4 ne pas dépasser) : 308 Km/h
Vne : |Vitesse maxi d'utilisation normale):2en o
Ve 1t (Vitesse de calcul en croisidre) s 260 ¢
Va 1 [Vitesse de manceuvre) 215 v
¥fe 1 (Vitesse Limite, volets sortis) s170 "

Repéres sur 1'andmométre

- tralt radial rouge : 308 Km/h
- Arc jaune de 26U & 308 Km/h
zbne de précaution "air calme-
t = Arec vert de 1083 & 260 Km/h
zone d'utilisation normale
Arc blanc de 93 & 170 Km/h
zBne d'utilisation des volets
L'avertisseur de decrochage fonctionne 10 & 1% Km,/h
avant le décrochage.
2.1




- Manuel de vol = Edition n® { 1

DK 400/ 150 du : 10-5-1972

e) Facteurs de charge limite e calcul &
la macge masse maximale

- Volets eacamotds (lisse) t n = +3,8 ot —1,9 "No
= Volets sortis MR AN | T

d) Masse maximale autorisde : (Kg)

- Décollage t 1050 Kg

- Atterrisaage oluah Ke

- Evolutions catégorie "U" : 950 Kg

E} Centragze i

Mise & niveau : Longeron supdérieur du fuselage

Référence du centrage : Bord d'attague de la
partie rectangulaire de
de 1'alle

Longueur de la corde de
référence : 1,71 m
Catégorie "N© Limite AV : 0,20% m & 750 Kg
solt 12 %
0,128 m & 1050 Kg
.8  Boit 25 %
Limite AR : 0,564 m (33 %)

t_LihlitE valable pour toute Tﬂn."i._'!!"_}

avant tout chargement, le pilole deoit s'assurer
par exemple, & l'aide du centogramme gque la
maese 8t le centrage sont a l'intérieur des
limites prescrites,.

Nota ¢ Lo banquette AR doit comporter one cgin-
ture par passpger. 2.2
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) Plaguettes oblipatoires :

1) SOUTE a BAGES
Maxi : &0 HKg
Yoir Centrogramme

2} NE PAS TUMER

3) Conditions de wvol
YFR DE JOUR
En zone non givrante
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Cet avion doit &tre utilisé en catédgorie
normale ou utilitaire conformément au
manuel de vol de l'avion approuvd

par les Services Officiels.

) Sur cet avion tous les repitres et plaques
sont relatifs & son utilisation

en catégorie normale,

Pour l'utilisation en catégorie utilitaire
ge référer au manuel de vol,

Aucune manoceuvre acrobatigue v compris

la vrille n'eat autorisée pour
l'utilisation en catédgorie normale.

Vitesse de manceuvre Va = 215 Km/h = vitesse
maximum & laguelle on peut braguer les
gouvernes & fond. (Profondeur. Direction, Adlerons)

h)} Limitations moteur

Régime maximum continu : 2700 t/mn (trait radial

Température maxi culasses : 26020 rouge )

Huile : Température maximum : 118°C (trait rouge)
Pression normale : 4,5 & 6,3 bars (arc .
Mini ralenti : 1,75 bars vert )

Essence : Pression minimum : 0,035 bar
Puissance maximale ubili mation normsls’ @ 2900 L/mne

i) Repéres sur le tachymdtre
Are vert 2300 a 2700 t/mn
Trait rouge & 2700 t/wn

j) Carburant
Essence "AVIATIONT indice dfoctane
mini : 91/96 ou

« | Réservoira| Capacité totale 100,/ 130
—ﬁrincipal 110 1
AV Gauche 4o 1
AV Droit Lo 1
2.4
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k) Lubrifiant
Capacité du réservoir litres (8 guarts)

T45
Jauge minimuam : 3,8 litres (4 quarts
Jauge maximiun T35 litres |B quarts

1] Evolutions :
Déerochage (Voir page 5.T}

Interdiction

Aucunie manoeuvre acrobatigque n'est autorisde
en catégorie "N,

Vrilles interdites
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Limites d'emploi dans la catédgordie "U"

Dans les limites de cette catégorie sont
autorisédes lea manceuvres suivantes :

Virages serrds

Huit lent

Viraege en montdée dynamigue
Décrochages de misea en garde

Ces manoeuvres dodvent #tre effectudes.dans
les conditlons ci-dessous. :

Les sieges A.R doivent 2tre inoccupés,
Les vitasses d'entréde et de sertie doivent
g& Situer dans le domaine d'utilisation
normale.

2.5 bis
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Chapitre TIT : Procéddures d'urgence

1) Feu de moteur en vaol

Fermer l'essence
Mettre plein gaz jusqu'a dpuisement du
combustible
Couper les contacts allumage
Couper le contact batterie et L'excitation
de l'alternateur.avant l'atterrissage
Nota : La coupure contact batterie supprime
également le fonctionnement de 1'aver-
tisssur de déerochage,

2) Feu de moteur au sol

Ne pas enlever les capots

Diriger le jet de l'extincteur dans la
prise dynamique ou par le trou de
passage des dchappements,

3) Panne de l'alternateur

S1i l'ampéremétre indique "Décharge” (=)

Couper l'excitation de
l'alternateur et réduire les consommations
dlectriques au minimum, (Radio, inatruments)
pulsque seule la batterie fournit du courant.

Auocoune anomalie de fonctionnement du
moteur n'est & craindre.
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4) Givrage du carburateur

51 le régime diminue sans autre variation
des paramétres de vol {Uitess&—albitude]
tirer le réchauffage carburateur A fond.
Commande a4 2 positions : tout ou rien,

Le régjme augmentera dés que la Elace sera
fondue. Le fait de tirer le rdchauffage car-
burateur provoque normalement une chute de
régime de 150 t/mn et augmente la consomma-
tion horaire, :

51 le givrage est brutal, tirer le réchauf-
fage carburateur et metire plein gaz.

=a

5) Atterrissage da fortune :

- Vérifier les ceintures de sdécurité

= Fermer l'egssence et couper le cirouit
électrique avant l'atterrissage pour
éviter tout risque d'incendie,

Nota : En cas de déformation du capot moteur

consécutive 4 un inecident au cours de 1'at-

terrissage et empéchant l'ouverture normale

de la verridre vers l'avant, utiliser le

systéme de largage : soulever lss deux anneaux

rouges de largage, ouvrir le verrow central

de verribdre.

6) Vrille involontaire

En cas de vrille involontaire la rédcupération
doit 8tre effectude par des actions normales,
clamadiques, (Manche aux neutres, pied contrailre )
Lea volets doivent Btre rentriés.

3.2,
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Chapitre IV : Procddures normales

1) Préparation des vols :

Avant chagque vol, s'assurer que la masse
et le centrage sont & 1'intérieur des
limites prescrites, (Par exemple & 1'aide
d'un eentrogramme).

Détermination du centrage pour un poids donné

1° Méthods

Utiliser le centrogramme fourni par le

consatructeur.

Important : Vérifier que le point de
départ corresponde bien & la
derniére fiche de peades,

2% Méthoda :

Effectusr le calcul classigue des moments
avec les bras de levier suivants (en m,)

Pagsagers AV 0,%1 m
Banguette AR + 1,192
Essence AR [ + 1,12
Espence AV : + 0,10
Bagagems A g

o1
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Exemple de calcul de chargement @

Masse de l'avion & wide : 570 Kg
Centrage de l'avien A vide : 0,299 m (1% %)

- Moment A& vide ! 570 % 0,299 = 136,23
- FPassagers Avant : 154% = 0,410 = 63,14
- Pasasagera A.R : 154 % 1,19 = 183,26
— Esaence A.R t BO x 1,12 = 89,60
-~ Enasnce A,V i 58 x 0,1 = 5,80
-~ Ragnges 1 3O x 1,9 = 57,0
1066 Kg 535,03

Centruge an charge
535,03

W:ﬂ,5|| m

Le ceantre de gravité est donc & 1'intérieur
des limlitea ot la masse totale est inférieurs
A la masse maxi autorisde,

.1 bis



- Manuel de wvol - Edition n® ¢ |

DR 400-160 du 1 10-5-1972

2) Visite pré-vol :

1)

Fousser 1'interrupteur général {cnupﬂ—

batterie) sur marche

2)

4]

- Vérifier l'indication des jaugeurs
d'egssance '

- Tirer l'interrupteur géndral (coupéd),
contacts magnétos coupds, robinet
d'essence ouvert, correcteur, alti-
métrique (richesse) tird.

Avant le premier vol de la journde

et aprés chague plein de carburant,

apres avolr laissé reposer quelques

instants, appuyer sur les purges essence.
(Voir planche 1-14)

- Vérifier les bouchons de fermeture des
résarvoire dlessence

= Vérifier la mise & l'air libre des
résorvoirs

- Vérifier la propreté des prises dl'air
statigues,

- Vérifier 1'état dea empennages
- Vérifier le tab {charnibdres libres)

- Vérifier les charnieres de la direction

- Vérifier 1l'état des wvolets et leurs

charnibres
- S'agsurer gu'en position fermée, les
volets soient en appul sur les cales,

-
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5) Vérifier les charniéres d'ailerons

6]

7)

8)

Enlever les cordes d'amarrage rt
la fourche de manceuvre 2'il ¥ a lieu

Vérifier 1'état des atterrilsseurs
principaux.
Presslon de gonflage des pneus
AR : 2 bars
AV : 2 bars
- Vérifier que la course restante des
amortisseurs soit au moins égale &
TO pun
(le haut de la cardne de roue
doit se trouver sous le trou repere
de la caréne fixe, {aviﬁn vide, sagence
uaslcongue) sinon regonfler l'amortisseur
Pressions indiguées sur la jambe de
train de l'avion)
- Vérifier 1l'état de caréne de roues

- Vérifier la propreté verriére

- Vérifier le niveau d'huile (Ne pas voler
avec moins de 3,8 litres)

- Faire le plein pour un vel prolengé

- Vérifier 1'état de 1'hélice, du cdne,
des déflecteurs

= Vérifier 1'état de l'entrée d'air de
la prise dynamigue et sfassurer de aa
propraté

|'|_'j
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3}

-

Vérifier la fixation des dchappements
Purger le filtre-décanteur

Démonter s'il ¥ a lieu le Filtre A adir

et le nettoyer

Fermer et wverrouiller la trappe de visite
dhuile

Vérifier la fixation du capeot moteur
supérieur (dzus)

effectuer la visite pré-vol compléte
avant le premier vel de la journde,
Ensuite on peut limiter les wvérilfications
A l'état des gouvernes

Avant de a'installer dans la cabine vié-
rifier 1'arrimage des bagages

Avant de mettre le moteur en marche

=

Régler et verrouiller les sidges et

lea ceintures de sédcuriteé

Verrouiller la fermeture de la cabine

Vérifier les commandes de wvol

Serrer le frein de parc (point blanc

sur la poilgnée & 12 H

Pousser l'interrupteur géndral

Régler le tab au neutre

Pouasser la commande de richesse (Plein
riche}

Pousser le réchauffage carburateur

Ouvrir l'essence

RHentrer les wvolats

R
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%) Mise en marche du moteur

- Pompe électrigque en marche

= Lorsque les pulasations s'eapacent, action-
ner la pompe d'injection (commande de
gaz | sur toute sa courase, 2 fois.

- Réduilre les gaz

- Batterie et excitation en circuit

- Contacts sur magnéto gauche (Position

"Left" L)

- Démarrage

= Contact sur "BOTH"

- Laisser le moteur tourner aussi prés duo
ralentli que possible (surteout ='il est
froid) & un régime et il ne vibre pas,

Des explosiona eapacées suivies de "puffl" et
fumée noire dans lea dchappements indiguent
un moteur noydé,

Couper les contacts magnétos, pousser les

gaz & fond, faire tourner l1'hdlice au démar-
reur une dizmine de tours pour éliminer 1'exces
d'easance,

Hacommencer le démarrage normal sans pomper,
51 le moteur est sous—alimenté (temps froid),

11 est nédcessaire d'effectuer des injections
supplémentaires,

h.5
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Dés les premiers allumages corrects, ouvrir
légbrement les gaz pour entretenir la rotation.

Par temps trés froid, brasser 1'hélice a
la main puis essayer comme ci-dessus.

Nota : Laisser refroidir le démarreur entre
chague tentative afin de ne pas le
griller prématurément,

%) Roulage 1

- Trelns blogués, mettre un peu de gaz
pour faire basculer le new= de 1l'avion,
et #tre assuré gue la roue AV eat dé-
verouillde,

- Déserrer le frein de parc.

- Roulesr doucement pour &viter autant que
possible d'evoir & freiner brutalement.

Meilleur régime de refroidissement au parking
1200 t/mn

Pour un roulage rectiligne, éviter de solli-
clter continuellement le palonnier.

Les virages au sol deivent toujours
g'effectuer &4 Talble vitesse.

-~ Pour des virages serrés a faible vitesse
freiner a fond de course de palonnier.

- En roulage avec vent de travers, incliner
le manche dans le vent pour contriler
l'avion,

4.6
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Rouler particuliérement doucement sur terrain
caillouteux (Risgue de projection aur pales

d'héllce, caréne de roues, empennage horizon-
tall,

Nota t Le refroidissement étant calculé pour
le vol, éviter de surchauflfer le moteur

au sol, en effectuant des polnts fixes
notamment.,

Par temps humlde et froid, tirer le ré-
chauffage carburateur pendant le rToulage
et les actiens vitales (Ne pds oublier
de le repeusser pour le décollage).

6) Avant le décollage :

- Faire chauffer s'il y a lieu vers 1200 t/mn.
- Ne pas effectuer de point fixe moteur.
- Vérifier les magnétos individuellement a

1800 t/mn (125t/mn maxi entre 1 et 2 et 1 + 2}
- Vérifier la coupure:de contact vers 1000 t/mn.
= Vérifier lesa instrumants et la radio.

- Effectuer les actions vitales (ACHEVER].

7) Décollage t

- Réchauffage carburateur et commande richeaae
poussda.

- Mettre plein gaz doucement. I

- Contrfle du rdgime moteur (mini'2200].
Si le régime est inférieur interrompre le
décallage et faire contréler le moteur.
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- Ne pas soulager la roue AV pour faciliter
la tenmue dans 1'axe

- Décoller franchement wers : 100 Em/h
= Palier de sécurité
-~ Début de la montée vers : 125 Hm/h

Décollage par vent de travers

- Utiliser las ailerons pour diminuer la com-
posante transversale due au vent.

- Accélérer 1l'avion & une vitesse supdrieure
& la normale.

- Décoller trés franchement pour éviter de
retoucher la piate,

- Une fois en 1l'air, orienter l'avion vers Ie
vent pour corriger la dérive,

8) Montée

- Possage des obstacles
Vitesse de meilleur angle de montie 3
ler cran de volets 130 Km/h

- Montde normale
-~ Remntrer les volets
- Toujours plein gaz, accdlérer a la vitesse
optimum de montde 160 Km/h
= Regler le tab de compensation ges efforts
sur la profondeur
- Couper la pompe électrique

Nota ! La montée maun plus grand angle doit #tre
de courte durde en ralson due refroidis—
sement mobtewr,
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Lag 10 dernilers litresz du réservair d'essence
Arridre ne sont pas consomm ables en montde,

9) Croisibres

- Manette de gaz pour rogler le régime moteur
en Tonction de la puissance désirde.
- Réglage du tab de profondeur
- Raglage de le richesae
Correcteur manual de la richesseo duo
melanze

Appauvrir progressivement jusgu'a ce gue le
moteur ne tourne plus rond puis enrichir sufl-
fisamment pour gqu'il tourne & nouveau régu-
ligrement.

La richesse dolt &tre rdéajustde aprbs
chaque changement de rdégime ou d'altituda.

Altitude de croisiére

Paur maintenir une puissance conatante il
eat nédcessaire de pousser la manette des
gz loraque l'altitude augmente.
(Voir chapitre "Performances ")

h.9
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Il n'y a aucun inconvénient sur le plan
mécanique & utiliser un régime de croisiére
dit "rapide" & savoir veisin mais inférieur
4 2700 t/mn (régime maximum) & condition gue
la puissance soit elle-méme inférieure ou

dgale & TS5 %

10) Descente ;3

- Tirer systématigquement le réchauffage
carburateur, moteur réduit.

- Diminuer la vitesse - régler le tab

- Pousser la commande de richesse (plein

riche)

- Pompe électrigue de secours en marche

- Fn dessous de 170 Km/h sortir les volets
au moment opportun
Réajuster le tab

Nota : Durant une descents prolongée, augmenter
de temps en temps le régime afin de
maintenir le moteur chaud.

11) Atterrissage 3

- V¥itesase de présentation

VI 1,3 fois la vitesse de décrochagsa
V¥I = 120 Km/h & 1045 Kg

- Réchauffage carburateur tiré a4 fond
et blogué
_ Richesse poussée (Plein riche).

.10
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= Surveiller la vitesse surtout par vent fort
- Arrondir progresaivement

Atterrissage marglid

La renise des gars est posaible en toute
configsuration

Pousser le réchauffage carburateur
Hentrer les volets diés gque possible & la
position décollage (ler cran)

Atterrisaare par vent de ftravers

Présentation a4 inclinaison nulle en corri-
?Eant la dérive ou avec une aile basse

alle au vent) ou un combiné des 2
Redresser juste Avant de toucher
Maintenir la ligne drodite au palonnier ainsi
qu'a 1'aide du gauchissement gui sera main-
tenu du obtée d'ol vient le wvent

12) Aprds l'atterrissage @

Rentrer les volets diés le roulage

A l'arrét sortir les volets (on dvitera

ainsl de les détériorer &4 la descente des
passagers )

Yerrouiller le frein de parc

Moteur & 1200 t/mn

Sédlectionner chague magndto et vérifier la
coupure des contacts

Tirer & fond la commande de richesse gui agit
comme d@touflfoir en fin de course

.11
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Couper le circuit allumage

- Coupsr la batterle

— Farmer l'essence

Caler les deux rouss princlpales

13) Déplacement de l'avion au sol

- Utiliser la fourchette de direction de la
rous AV

- Un centrage AR entraine le verrouillage de
la roue AV, Dans ce cas le déverrguillage de
cette roue eat obtenu en soulevant la queue
da l'avion ou en appuyant sur l'hélice

Nota : Un braguage trop important de la
roue AY entraine le serrvage des
freine de 1'une des rounes principales

14) Amarrage

- Avien vent arriére

- Bloguer le manche avec la ceinture de sécu-
rité de la place pilote

= Amarrer par les 2 anneaux sous les ailea et
1'anneau situé & l'arridére du fuselage

- Ne pas bloguer le frein de parc

- Caler les rouas

= Mettre la housse
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15) Précautions & 1'entrepit

= Sana housae, le soleil fera apparaitre dea
marbures dans le plexiglass de la verriare.

= 2i l'avion est doutilisd wun certain temps
veillez A& sa propretd.

"Un petit effort sera toujours
rdcompanad"

- Brasser également 1'hélice quelques tours
ay minimum toutes les 2 semalines pour

lubrifier les parties internes du moteur.

Le plein d'eéssence empiche la condensation

dans les réservoirs,

.15
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LIMITATION ACOUSTIQUE *

Conformément 2 1'arré&té du 3 avril 1980, le niveau
maximal de bruit admissible pour 1'avion DR 400/ 160
correspondant & la masse totale maximsle de certifi-
catian de 1050 kg est de 74,0 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dansg les conditions
fixées par l'arrfté précité 3 la puissance maximale
continue est da 73,3 dB (A).

L'avion DR 400/160 a regu conformément & 1'arrécé

du 30 juillet 1975 le certificat de type limitation de
nuisance n® W 45 & la date du 12 décembre 1979,

®En pigueur pour les aviona dont le premier vol
a dtd effectud aprés le ler jonvier I¥E0.

5.0
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Vent de travers limite démo

BEdition n?

ntrd

Lo Km/h - 25 M.P.H. - 22 Knots

Vitesse de décrochage : Vi en Km/h (au poids

tutalj
Inclinaison de 1'avion Qe 30 | GO°
Volets rentrés 103 111|146
Yolets ler cran - décollage o7 104 137
Yolets 2e cran - atterrissage| 93 |00 [132

Etalonnage anémométrigue :

L'inatallation anédmométrique étant hien
adaptéde, les vitesses indiqudes sont prati-
guement égales aux vitesses conventiomnelles,

Vi = V conventionnelle

Lea vitesses indiquées ne seront corrlgdes
gqu'en fonction de 1'altitude et de la tempé-

rature extérieure,
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Ferfprman=zca de décolimge

Par went nul, veolete au legf cran, hélice Senasnick Th - 2 = &8

[ Alvdtinde Tenpérature Hesse JOSIKE Masss BSO Eg

o 0e Biate Dézon | Plate Herbe | Fiate Béton | Piote Herba
Std -20 s40 (260 g4 [380) . 60 [178) ' 405 [220)

o Std = 15 dz2o0 {a10) | T&5 {L35) 19% (195} 450 (250)
Skd +20 a5a (35%40) Ao (Lgo) has {(215] so00 f2e0)
Std =20 750 (175} 925 (550) hT¢JE=3ﬂ} 350 (1)

LoD Sk = T B4G (420) _];55 (615} 525 (260} 615 (350)

' std +20 b0 (475) | 1195 (730) | sBo (eso) | éso (4oo)
Std -20 1630 [510) 1355 (B24) 635 {215) 765 (kls)

B0 St = -1 1IEs (s80) 1565 [g80) 710 [355) Bre (315)
Std +20 1110 (B0} 1805 [1145) To0 (Loo) .9.-;-::-_115%]
LDane chague ¢asa ¢t - Distange totales snm dapul s lL'aeriEt

our passer 15 m & ¥V = 1,3 ¥al

- [Longueur d& soulement pour atteindre 1,01 ¥al}
Infiuence du vent da& faca @ pour 10 Et molciplier par 0,8

pour I0 Kt sulciplier par 0,66
pour 30 Kt maltiplier pmr 0,55

ol
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Performances de montéde

en atmosphére standard,

Volet & 07,

Pleine admission, mixture optimale
hélice Sensenich T4 = 2 x A6

A 1la masse de (050 Kg

Vitesse ascensionnelle au sol 3,8 m/s
Réduction de 0,22 par 1000 ft

Flafond pratique 14500 ft

Vitesse optimum 165 aun =ol, 145 au plafond

A la maase de BS0D He

Vitesse ascengionnelle au sol 5,3 m/=
Réduction de 0,25 m/s par 1000 ft
Flafond pratigue 20 000 ft

Influence de la tDMﬁéTﬂEHFE

Chague 107 au-dessus du standard abaisser 1o
Flafond de 1000 £t et diminuer la vitesse
ascens lonnelle de 0,22 m/s.

il
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Performances en palier

A la massa maximuln-tpﬁﬂ KE
enn atmosphére standard,
au réglage mixture optimale,

sang réserve de carburant,

par wvent nul,
hélice Sensenich T4 - 2 x 66

i 1

du : 10-5-1972

Puissance

Altitude ¥V vraie Régime | Distance
Consomma tion feat Km/h mao teur Km :
Durée
Pleine “0 266
Admission Looo 261
8000 255
12000 248
75 % s 1 I 237 2500 1280
35 L/H 4000 246 2600 1330
5H 25 8000 255 2700 1380
60 % 0 216 2300 160
28 1/H Looo 223 27390 1510
6 H 47 BOOO v 230 2UB0 1560
12000 236 2570 1600

Performances en plané

Moteur coupé l'avion plane 9,8 fois sa hauteur

A vi 145

L'altitude et la température n'ont pas d'in-
fluence asensible

e |

LA




= Manuel de vol =

DE S0/ 160

Editien 1 du 10=-5-1972

Porformances dlattersiaaages

Par vent nal, velet au 2o sran

i} Altdtude Températurs Muzze 1045 g Maspsn 845 Xi
fest o= Frelnage '| Smns {reln Freinsage Sans frein
-modérf sur hects meddré sur hecbe
Std -20 g (230 632 (3%0) | Las {190} 5an (285)
] Std = 15 543 (230} | S70 {3v3)| 460 (205) 560 (305)
Etd 20 573 {zy0) 705 {uon) | k83 iz;ga 253 (325)
Std =20 565 {260) E95 (390} | 475 (210] 80 {313)
Lono gtd = T aon [2mo) 7ho (hzo) | so% (230) 15 [ 3o
Std +20 635 [300) | 785 (450)| 535 (2u5)}| 635 [J63)
I Bkd -20 G20 [295) 770 (4h3)| 520 {240} Gho [360]
aoon Srd = -1 &6o (320} | . 820 {480)| 555 [260) GB5 (390}
Sed 430 voo (3%0) | 875 (505)| 585 (=275) T25 (415])

Pans chagque cone

§ = Distance towals ec m depuis
a v

le pussnge des 15 m
= 1,3 ¥aD jusgu'éa 1'arcic :
- [Longuear do roulésent aprés inpsct & 'Ved}

Talfluesnce du vent de fage § pour 10 Kt multipliec par 0,8
pour 20 Kt multiplise par 0,66
pour 30 Kt multiplier par 9,53

5.3




= Manuel de vol - Edition n® s 1

DR 400/ 160 du 3 10-5-1972

Chapitre VI : Entretien cpurant

1)

Nettoyage 1

Laver & l'eau et au savon, Hincer A
1'eau claire

He Jamais utlliser le jet

Lusatrer les peintures avec des produits
triéts ldgdrement abrasifs

Ne pas employer de produits A4 base de
silicane

Pour la verridre employer un produit
apeécial pour plexiglass

2) Vidange

La wvidangea de 1'huile moteur doit &tre
effectude toutes lea 50 heures.

Nota : Pour l'inspection des 50 et 100 H '

ge réfdrer au manuel d'entretien.

[ B




- MANUEL DE VOL - Edition nr 3

DR 400/ 140 Du : 29.5.73

CHAPITRE YII : ADDITIFS

1 = INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

{ sur uptiun}

Copocité : 50 litres

Bros de levier : 1,61 m

Localisotion : sous le coffre o bagages

Pour utiliser le corburant contenu dons le réser-
voir supplémentoire consommer d'obord une guontité suf=
fisonte du réservoir orriére puis vidanger le carburant
du réservoir supplémentaire dons ce dernier a l'oide de

le tirette plocée sur le tunnel ovant.
Lo quantité de carburant contenve dans le réser-

voir supplémentaire est donnée pur un indicoteur ploce

dans lo partie supérieure droite du tobleou de bord.

7.1




MENUEL DE VOL Editlon n* 4
DR 400/ 160 D : 10.05.1976

1}

2}

3

4l

i p—

Z = UTILISATION DU STABILISATEUR LDE ROULIS

(O TICR )
TYPE &
Stabilisateur de roulils EDO-ATFE-MITCHELL CENTURY 1-AK 306
LIHITES D'EMPLOT

e P e P R s S B

He pas ur_'l."li.an.t: le atabilisateur loras du décollage ot de’
l'atterrisnages.

PROCEDURES D "UBCENCE

En cas de mauvais fonctionnement le stablillsateur peub
fitre coupd momentandmant solt en appuyant sur le pous-
wolr gitws sur le manche, eolt en coupant L°interrupteur
principal aitud au tableaa de bord.

e plus le stabilisateur peaut étre facilement purpasad
en actionnant les commandes de vol manuelles.

PROCEDURES HORMALES

B P e L S e e et IR,

4.1 Contrdle prévol

- Encleancher l'intersupteur principal du stabili-
BEEEUr.

- Tourner la bouton de commande margué “TURN" A
gauche ocu & droite et wdrifier gue le wolant
tourne dang la bonne direction.

- purant le roulage, le Douton "TUREN® &tapt au
peutre, contrdler gue le manche tourne daoe la
direction cpposde lorsgque 1'on osffectus un vi-
rage.

- vidrifier lo mouvement des allercns.

= Coptrdler gue lorsque l'on appule sur le bouton-
pousacire sltud aur le manche le stabllisateur est
désengagd momentandmant.




i

MRHUEL CE VOL Edition n® 4
DR 400/ 160 Dy o 10.06. 1976

4.2 hvant décollage 2t atterrissage

|

NJTE

Couper 1'interrupteur principal du stahilisateur.

Montée, crolsiére, descente

hpréa avolr stabilisé l'attitude de l'avicn et
riglé le trim de profondevr, enclencher 1'inter-
rupteur principal du stabiligateur.

Le bouton "TUEN" &ftant réglé au neutre, ajuster
le bouton margué “"THIHY pour dviter toutes dérive
de cap.

Un virage peut &tre commandd solt manuellement en
appuyant aur lo boubton poussolr du manche et ean
acticnnant les commandes, aoit en tournant e
bowkon "TURN" (virage & teux standard) .

Pour veler norigontalement et sans diérive de oap,
il ezt ndcassaire d'avoir bien rdgléd le trim du
etabilisateur, et de veiller 4 garder la bille
de I'indicateur au milieu.

7.3
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Flsikie e i

a0 4 Dirrupieurs

Avant
rr\‘l | . ._::Jj Alternatear
CDémarreur O p—
il ™
|
|
L
Aelais i Ralterie
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L
|
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= |1 de lension
|
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fitarnataur

SCHEMA DE PRINCIPE

DU CIRCUIT ELECTRIQUE
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Manuvel de Yal Edilion B —Mai 1879
BA 400160

Equipements Positions possibles

= ANBmomBEre. L. i e 1
= Altimbtre 1....... B R AR b A 2
= Indicateur de virage 1.......... 1
il ¥ o B o) o o T e e L S e
= TachymbEre, o aiiiivivaninnannisns 3-20-26

Compan mEgNEtIqUe. . covenrnrnnn. b=21
- Ampiremdtre ou volbtmitre..... Fan 9

= Température &t pressgion huile... &
= Indicatours et pression esasence., 9
= Commande des gaz........oc00c000. 10
= Gontact général et interrupteurs 11
- Tmarreur ot sdlecteur magnéto.. 11

SR 1T T T P A R e AR 13
= Pompl ELSCEETQUR « a5 @ v s ndasens 14
= Rdchauffapge carburateur......... 15
= Tirettea chaufFage. . ...oecanceans 16
= Nisjoncieurs ot fusibleam........ 17
+ ABCALBUTE . .voncnsns A R e 18
OF TLORS
Sl 147 T R S I0-5
»~ Horigon avtlFicie). .. iiveivnns 21
= Conaervaleur de CAP....covuinnes T |
= TempdArature exXtEdrievues. ..o 21
= Indicateur de dépression........ 15
= BEmdia iiayiin ey R A e o e 25=38=27
= Bhédgatat dcelalraga. .- caivvane i8
= Chromomttee. . o e een e aranssans 29
B L e e T R e B o
= TempSrature cylindres. . coo0saus 11-20-23-9%
ol R e R T e e T A A o e 3
- Compteur d:haufeu: .............. 11-20-77
= Pression d admisglon. ... couuuea.
= Tampératurs cecrbuTabeuT,......:.
1.6
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Manueb de Yol Edition & =Mar 1979

DR 4005160

Equipements Positions possibles

= ANEBOMAETE. o« urarcrnrnranseassaa 1
- AVEimbtee l.. . icicoiiivissiannai 2
« Indicatewr de vaizapge l......00-0 ]
- Varl CoEBETE. i a s iasnaanane  BelE
= TachymbEr®.. oo inianerns-taus 5-210-16
- Compas mognétigue.............c f=11
- Amphremdtra ou voltmbire........ )
- Températurs et pression huile... B
- Indicateurs et pression essence. 9
- Commande des gaE...... o000 10
- Contact giénfral et interrupteurs 11
- Némarreur et sdlecteur magndto,. 12
C ML EEUT® ¢ vs e ona v e nna e TR
= Pompe BlecErique. . ......co0ana: A
- Réchauffage carburateur......... 13

Tirettes chauffage....... ... ... 1 &
- Ppimjoncteurs et fusibles........ L7
- A TEERUTH . - o v6 sy ma i it aa i ]
OP TLONS
- AT ETE 2. e e e o 20=%
« Horigon artificiml... .. . ..o 21

Conservateur de cap.. ... iz
-~ Température extérieuvre. .. ....... 23
= Indicateur de dépression....... . 14+35-36
TR 1T DR I T. . 35-28-27-1
- Hhéoatat dclairage.........-..- . 28
 ChronomBETe ., oo .19
= YOy MNEE. . s sa s mnanra e iy
- Tempdrature cylindres........... 31-33-34=35=-36-37-
SR I 1 e R e 20-23-9*
- Compteur d'heuresd. . ....-.00000-- 'J':!‘I—]_'!-—]E—}:l"]ﬁv-]]f
-« Pragaion d'admission......cc00as \20-21
= Températurs carburabeur......... J

1.8
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daclevn Blomrs Rabdo Ty 2 Juillerc 1979

& = HELICE SEHSEHILCH

1. Généralitds

. HElice 74 DM 655-2-64
, Diamttre 1,83 m
Pas 6""“
Régime maximal : 2700 BPM

. Régime minimum peint fixe niveau wer i

2. Performances

Voir pagea 7.108 7.13

2150 RPM
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FERFORMANCES DE MONTEE

prEds

e

en midliers

Alnstude

Vi = 160 kmih & o EE
Plein gax

Mixture opbimale
CondiCions standards
Hélice Sensenich G4&"

Correction de tempera-
ture + 1.5 % pour
il 4 &

I|t
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N
A _
.
g -
o
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Manuel de Vol ik Bdition n™ 7

DR 400/ 160 du : Juillat 1979

PERFORMANCES DE CROISIERE

Magse *
14 ; —1 1050 kg
Helice @
13 i . —| Sensenich 54"
: e T | Mixture :
12 I S, It \ et T el lleure
I . \_\x Lo g puissance
11 i {
“:I = . ;: — l
o - TN
- _ 4 "
': 3 f___ ] -
= E . L 'r__.""h _ H

:
1

millig1s de
[= |
I
2400
2500
1
22— = S
. ]
1 T . :
|

- @ 5 )
=z A Bl
L4 Tt
2 i -
— - - .'--— i — —af——
| . U Ih R 2 I N A
LA (11 [
’ 200 220 240 26()
Y [km/hl
7.12
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M anuel de Vol ; i : Edition g Sept. IIEJ‘ :
Of AR/ 16 3

7.5 UTILISATION:DU: DE. 400/ 160 EN

REGIME V.F.R. DB NULT ER ZONES O3 GIVRANTES

7 +Lipte des dquipemente spfcisux montés en plus des
dquipsments de pilotage et de navigation exigfe
pour la délivrance du certificat de navigabilité
pour. la val V.F.R. _de jour.

En accord avec l'arrété du 10 Hovembra 1967
modi £ié par 1"arvétd du B juillet 1976,

= Un horison artificiel

- Im indicateur bille-aiguille

- Un indicateur gyroacopique de directicn

- Un variomitre

= Dea [eux de position

n feuw anti-cellisiom

- peux feuxcdiatterrissage

- Un dispesitif d'éclairage du tableau de bord

- Une torche iluctthul

- Un émetteur réceaptenr V.H.F. de catégorie 2

11 - Un récepteur V,0.R. de catégorie 2 ou un
radio-compaas de catégorie 1.

12 = Plaguette VFH de nult

13 - Fuelbles da rechangea

3wl fe sl CRWA Peoia R
5
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Mansel de Yol

OR 400160

Edinio ng =~Gept. 1980

-

ﬁl‘lﬂ.-t.l.:l:llrﬁt“ ...................

Atimttre 1.

Aopiramkioe cou volb=itre

Température et presaion huile...
Indicataurs et pressioi essenCE.
Commande den gaz..........0.-
Contact général et ;ntrrrup:eura
Mémarreur &t gélecteur magné Lo,

40 T LA TT 7 RS S

Pompe #lactrique. .

H#:’h auffage carhurateur. ... .

Mis joncteurs &F fusnihles.. ...
AATEEBUEE. ¢ cvur et arioasrnns
" TLONE

AlEimbEre ... 000 cnndavnna hay
Horiegon artiFiciel... ... ...

Fonservateur de cap...

Température extérieuvre. . .....
Indicateur de dépression.....
T L - A A b e S I AR

Fhfostat dclalcage.. ...
fﬁrmm:rﬂ--- e

Oy BnOe . coavistnarssarimnrnns

B, o i e e ke e
Gompteur d'heures.........coveee
Pregaion d'admipsion......c.v.-.
Terpérature carburateur.....

Posltiomns [.I;ﬂE-ibh.‘ﬂ

Lndlcqt:ur de viTage l.......
vlrbnw&trv ...................
TachymEtre. ..o virrnsosasns
T omp a8 m-n,n!-tiqur ............

...........

LA -20-23

1

Z

3
S=Th
5-20-76
6=21
1

B

9

10
11
F
|

15
Ih
17

18

Tg-5

.y |

27

23

16

25-16R-27

18

L]

30
11-20-23-9"*
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Manee! de Vol

Edition g =3 =:_:,:-t'l'!5ﬁl

DR &400r 160
Equipements Positions possibles
AndmamB TTe . L ..o e e 1
S LB ETE Ve i & v i el e 2
- Indicateur de vitage b........c.. i
VariomELEe. . ... .. 4w e B T BT A h=1hk
TachymEETE . cu v vy wd s dammns 5-20-16
Compas magnfTiguee, , . ........ ;o 6-171 A
- Appirembrre ou voltmbire. . ... .. i 7
- Terpérature ef presmicn huile... @&
- Indiceateurs at pression esdence, 9
» Copmande des gar......... 0000 . 1o
- fontact géndral et interrupteurs 11
= Téparreur ot sélecteur magnéta.. 11
= ML EERT® . - . . . i b emaa s 11
« Powmpe #lecbrique. . ..o n-vi-es . e
= Réchauffage :l.'thII.'I.I'.l'UI' ........ . I
Tirettas chauffoge.............. 16
- Mimjoneteurs et fusibles........ 17
- Mrateurs.. 18
OPTLONS
= Altimdere 2.......00.- 10=5
= Horizon artificiel, . ... ..c.o0o..s 11
= Conpervataur de CEP.... . carnraas 22
= Température extérieure...... 13
- Indicateur de dépression........ 14 ~35-36
s T T 23-26-27-M
- Fhéoatat #clairape. ... ..-..-...- I8
= ChomomdtTE. .. cntiaecicaanaarnrn 29
= Voyants, : 10
- Taupér-tun qr].mdru ........ 31-32-34-35-36-37~
TR W BT DY G i 10-23-9*
= Compbtaut dihlurn .............. |r.” 11-14-15-36-17
- Pression d'admission........... lﬁiﬂ*!!
= Température carburateur.........




Manuel de Vol e Edition ¢ »5ept, 1980
OR 400/ 16 :

? = La plaquette suivante doit &Lre epposée au
tableau de bord.

—

CONDITIONS DE VOL V.F.H
@ JOUR ET DE BFULT
EN ZOME MNON CIVEANTE

3 - PANNE ALIHENTATION ELECTRLOUE SULTE A PANHE
HATTERLE ;

Si d la guite d'une pannae complite de la-batterie
1'alternateur ae dé-axcite, entrafnant une panne
totala d'alimentation, suivre la procédure
sulvante

- Disjoncteurs Batterim, Altemateur et Radio
{si installé) : COUPES

~ Remettire

= Interrupteur batberie ; MARCHE

- Interrupteur alternateur : MARCHE
= Constater la remise sous tension des circuits.
- Remetbtra unigquement les interrupteurs gui
gont néceasaires A.la sécuritd de wol sur
MARCHE

FANNE ALIMENTATION ELECTHIQUE

Voir pags 3.1

& - RECOMMANDATION POUR L'UTILISATION DE NUIT

Il est rappeléd qu'au dessus de 8000 piedn, i1
exiate deas rlaques de troubles de la viaion
nocturne pour la pllote.




Mansel ge Yal
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bdilreng} - Sepl, § 980

5 - PROCEDURES NORMALES FOUR LE VOL DE NUIT

Ces procédures complitent celles de 1'avion en
équipement sCandsard, décrites en section IV

1)

2]

3J

FPREFARATION

Etude de 1a météorologie afin d'éviter le vol
en conditions dangereuses (minims, givrage...)

Vérifier que les pleins aont suffisant pour le
reapect d& la réglementation

AVANT=VOL

Vérification du fonctionnement

1

ROULAGE

-

du feu anti-gellision

des Jeux de navigation

dea thttu
de l'inverseur Jour/Huit

de la présence & bord d'une Corche dlectrique
de secours

Feu anti-collision, feux de navigation et
phare : HARCHE

Vérification du fonctionnement des instruments
Eyroscopique :

Horizon - caluge de la maquatte- barre
horizontale

Directionnel - rotation correcte

Bille aiguille - sens correct




M!I‘.-li.l-li de Yol . E’Ij'i'liﬂﬂﬂ' _1.'_'1:_,1_-“:
DR 4007150 '

.1EHJ

) AVANT DECOLLAGE

- Vérifier dépreasion instruments
- Essai VHF
= Easai VOR ou radio compas

= Chauffage - désambuage selon nécessité
5) DECOLLAGE
- Maintenir le variomitre pomitif

= [De putt, &teipdre les phares en bout de
plate. -

6) UTILISATION DE L'ECLAIRAGE DE MNUIT

a — Enzlencher i’éclairagﬂ -2
b o= fjuster A 1'atde de 1'&clairnge 1

selan besoin.

T.21
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P Ui Wl i P e -
OR 4007160 Révision 9 - Déc. 1987
lawssvnsa ANEmamEbre
?enasnsa- Horizom artificiel ouw Altimikrs [fdptien]

e disawanee. AlEimkrs
he S.w... Enquipements gptlannec|s

Beacoonn. Indicatear de virage ou Bille

Teeoeaaw. Comservateur de cap [Option] au Varionmbétre
Bovoveows Yarbomndtre [Option] ou Teapérabure culasse
9, F0.... Instruments asptionnels

Ty 1Z2... Nadie

13 wawcwaas Yoltmibrg
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IMPORTANT

L'ORIGINE PORTEE SUR LE CENTROGRAMME, VALABLE POUR CET APPAREIL AVEC SON
EQUIPEMENT, A ETE DETERMINEE PAR LA PESEE DU

TOUTE MODIFICATION ULTERIEURE DEVRA FAIRE L'0BJET D'UNE NOUVELLE PESEE.

CETTE PESEE DEVRA OBLIGATOIREMENT ETRE ACCOMPAGNEE DU RECALAGE DE
L'ORIGINE INITIALE.

UTILISATION

= Superpuser lg CENTROGRAMME (grille translucide) et la feuille des
vecteurs de chargement.

- Caler l'origine du CENTROGRAMME avec l'origine du vecteur PLACES AV,
depart des opérations de chargement de l'appareil.(Veiller &4 ce que
les lignes horizontales du CENTROCRAMME soient bien paralleles aux
lignes témoins du parallélizme de la fouille des wvecteurs de chargemen

- Pointer au crayon (x) sur 1le CENTROGRAMME la charge désirée sur lLes
PLACES AVANT (Poids du pilote et du passager AVANT},

~ Recaler l'origine du vecteur PLACES AR, sur le point obtenu en wveillan
toujours au parallélisme des lignes horizontales ot porter sur Lla
CENTROGRAMME un nouveau point fonction de la charge désirde sur les
PLACES AR. (Poids des passagers ARRTERES ).

- Proceder de la m@me facon en partant de ce dernier point pour les autr
charges {BEEEEES + Essence), et ainsi de suite de proche en proche.

- L& dernler point obtenu ainsi porté sur le CENTROGRAMME détermine le
cenirage pour le chargement considérd.

Les lignes inclindes hachurant la zons claire du CENTROGRAMME indiquen
les différents Pourcentages du centrage partant de 12% en allant vers

33% . (Ces pourcentages sont considéres par rapport A la référence cor
de voilure = 1,710 m).

REMARQUE TMPORTANTE

S5i le dernier point n'était situé dans la zone claire du CENTROGRAMME,
Al sarait nacessaire de modifier le chargement, l'appareil ne devant pas
fre utilise hors de ces limites.

Il en es3t de mé@me 5i le dernier point ¢5% & l'extérieur des pointillés
&n catégorie "Uv,

A titre indicatif, les opérations de chargement peuvent &tre effectudes
de la manidre suivante

- Placar les charges qui ne varient pas souvent (Poids du pilote entre
autra) en premiar liewn,

Continuer par le chargement passager AV,passager(s] AR et bagages.

Terminer par le chargement en carburant. Il est alors aisé de juger de

l'influence que peut avoir la consommation de l'essence sur le centrag

obtenu et d'en déduire 1l'utilisation rationnelle des diffdrents rdsar-

volrs pour conserver un canirage correct en cours de wol.

Il est bien entendu gue l'ordre dana laquel figurent ces opdrations de

chargement n'st pas impératif et que l'utilisateur est seul juge de la

conduite des opérations de chargement & adeopter pour chaque cas particu-
lier.

A l'occasion d'un chargement différent, ce CENTROGRAMME peut resgrvir, il
suffit d'effacer les points (x) de crayon primitivement portds.
(Utiliser un grayon & mine tendre de praférence,afin d°

aviter de marquer
trop profonddment 1a CENTROCRAMME ] .
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. SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
INSTALLATION EN CABINE D'UN DETECTEUR DE CO

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

DETECTEUR DE MONOXYDE DE CARBONE (C0O)

Ce supplement au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de fournir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent
celles du manuel de vol approuve.

Ce supplément annule et remplace tout additif au manuel de vol concernant le
detecteur de CO.

'Révision |Date | Description Approbation |
M 13 May 2008 Edition originale EASA A.C.04710
B - ' EASA AFM Approval |
1 26 novembre 2010 ;?ch' ;‘;’;?;;“gﬁg;s AL 10033448
= 20012011
APPLICABILITE
; Iype d'avion | Modéles | Maodification constructeur |
| DR300 | tous modéles _ n°041204 |
" DR400 | tous modéles n°041204 |
ATL tous modéles | n~041:204 |
R3000 - (fousmodéles | n"041204 il
DR220 | tous modéles 0041204
‘DR221 ) tous modéles n“041204
DR200 ! — n'0a120d
DR250 lous modeles n°041204
_DR253 | tous modeles n~041204 |
HR100 | tous modales n041204
R1180T - R1180TD - ; n"041204
Document n* 1001246 Fage 1/2 Révision 1 du 26 novembre 2010 |




SUPPLEMENT AU MAMNUEL DE VOL

INSTALLATION EN CABINE D'UN DETECTEUR DE CO

Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante

1. GENERALITES

Le monoxyde de carbone (CO) est un gaz loxique qui n'a ni couleur, ni saveur, ni odeur.
Les symptimes d'une contamination au CO sont, par ordre d'apparition et d'intensité :

= sensation de lethargie, de chaleur, de tension crénienne ;

« mal de l&le, pression ou baltement dans les tempes, sifflement dans les oreilles ¢

= viclent mal de téte, fatigue générale, vertiges et baisse progressive de lacuité visuelle
+ perte de toute force musculaire, vomissamenlts, convulsion et coma.

On trouve en particulier le CO dans les gaz d'échappement de l'avion. La cabine éfant
chauffee par l'air qui a circulé autour des luyauleries d'échappement, une crique dans ces
tuyauteries peut entrainer la pénétration de CO en cabine.

Par mesure de precaution, l'installation en cabine d'un détecteur de CO dans le champ
visuel du pilote est recommandée.

2. LIMITATIONS

Sans changement

3. PROCEDURES D'URGENCE

5i la pastille du detecteur de CO change de couleur : ou bien si vous sentez une adeur de
gaz d'échappement dans la cabine ; cu bien encore si un ou plusieurs des symptomes
d'une contamination au CO (voir ci-dessus) apparail, appliquer immeédiatement les
consignes suivanites

- Fermez le chauffage cabine
- Dwwrer loutes les sources d'air frais
- Posez-vous dés que possible

Avant de reprendre le vol, 'avion devra &tre examiné par un mécanicien autorisé.

4. PROCEDURES NORMALES

VISITE PREVOL
En cas d'installation. vérifier la validité du détecteur de monoxyde de carbone.

5. PERFORMANCES

Mon affectées.

6. MASSE ET CENTRAGE

Mon affectées,

| Document n*1001248 Page 2/2 Révision 1 du 26 novemnbre 2010




SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
VFR DE NUIT

Ce supplément au manuel de vol contient les informations que les conditions de
certifications exigent de foumir au pilote. Ces informations remplacent ou complétent
celles du manuel de vol Approuve. |

Ce supplément annule et remplace tout additif ou supplément au manuel de vol
concernant le VFR de nuit.

Applicabilité
| Type et modéle d'avion | Modification constructeur ]
DR400/120 I
DR400/1408 |
DR400/180 : : : ,
| DR400/180 | Dossier d'Evolution Technique DET n"060602R4 |
DR400/180R .
DRago2ole -~ | 000 00000 P e _‘
. DR400/500 _ Dossier _d@'Evolution Technique DET n"061204
Liste des pages en vigueur
Pages | pate |
1 [ 26 novembre 2010
2 26 novembre 2010 |
3 26 novembre 2010
4 26 novembre 2010
|5 | 26novembre 2010 |
Approbation
| Amendement | Date | Description __ [Approbation _|
' © | 04décembre 2006 Edition onginale | ~EASA.AC.05014 |
— 1 | 16awil2007 [ Extension au DR400/500 | EASA.AC.05887
| | EASA AFM Approval | |
2 28 novembre 2010 Logo constructeur | 10033448

2001.2011 ||

Document n® 1001840




SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

Les sections du manuel de vol sont affectées de la fagon suivante.

SECTION 0. GENERALITES
Man affectés.

SECTION 1. DESCRIPTION

Les DR400V120, DR400/140B, DR40D0/ME0, DR400/180, DR4DDMBOR, DR4ADO/200R et
DR400/S00 aquipés d'un éclairage de tableau de bord adéquat, sont éligibles a l'utilisation
en régime VFR de nuit en condition non givrante.

Pour une utilisation en vol V.F.R. de nuit, les DR400/120, DR40O/1408, DR400/160,
DR400/180, DR400/180R, DR400/200R et DR400/500 doivent impérativement étre
équipés de l'equipement minimal exigé et décrit ci-aprés.

Vel et navigation

- un anémométre

- un altimetre sensible et ajustable, d'une graduation de 1 000 pieds (304,80 métres) par
tour et avec un indicateur de pression barométnigue de référence en hectopascal

- un compas magnétique compensable

= un varngmetre

- un herizon artificiel (indicateur gyroscopique de roulis et de tangage)

- un deuxieme horizon artificiel ou un indicateur gyroscopique de taux de virage avec un

| indicateur intégré de dérapage (indicateur bille - aiguille) alimenté indépendamment du

premier harizon artificiel

- un indicateur de derapage si l'avion est équipé de deux horizons artificiels

- un indicateur gyroscopique de direction {conservateur de cap)

- un récepteur VOR ou un radiocompas automatique en fonction de la route prévue ou
un GPS homaologué en classe A, Bou C

- une lampe électrique autonome

- un jeu de fusibles de rechange

- un systéme de feux de navigation

- un systéme de feu anticollizion

- un phare d'atterrissage

- un dispositif d'eclairage des instruments de bord el des appareils indispensables a la
sécurile

= une montre marguant les haures et les minutes

- une plaguetle indiquant l'aptitude au vol V.F.R. de nuit

Communication
- Péquipement émetteur-récepteur VHF conforme aux dispositions en  matiére
d'éguipements exigeés par les services de la circulation agrienne.

Surveillancs
- lequipement de surveillance conforme aux dispositions en matiére d'équipements
exiges par les services de la circulation adérienne.

| Document n® 1001840 Page 2’5  Amendement 2 du 26 novembre 2010
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SECTION 2. LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par l'utilisation en régime VFR de nuit,
sauf l'etiquette des conditions de vol & remplacer par une étiquette affichant le texte
suivant

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

CET RUIO WOIT ETRE UTILISE EM CATEGORIE /008040 E
00 LA, CANFOEMERENT Al BARRUEL OF YEL
AFPROEVE PAR LFS SERVICES OFFICIELS.

SUR CET MUIDN, TRUS LES REPERES ET PLAQUES INEICETRICES
SEVT RELATIFS & S0W UTILISETION BN CATESORIE HORMELE
POUR UUTILESETION EH CATEGDRIE UTILITAIRE,
GE REFERER AL MANIEL BE WAL

ADCUNE MAMEUVRE ACROBRTIOUE NEST AUTORISEE
POUR LUTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.
URILLES INTERDITES
UITESSE de MANEUVRE : 215 km/h - 116 ki

CONDITIONS de VOL: UFR de JOUR et de NUIT
&n ZONE NON-GIVRANTE
INTERDICTION DE EUMER

SECTION 3. PROCEDURES D'URGENCE
Les procédures d'urgence suivantes complétent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1 etiou 3/radio

Eclairage 2 .. s S A R o N P e e S RS L et prves s TN
- Fusible éLJdllagE1 ............... P 1 = 1 11
Fusible eclairage Jradio ... e s e e e e e s as e verifie

Si la panne persiste, l'eclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage de secours.

Panne de phares
- Internupteur disjoncleur de PRANES ....... ..o st icics b sesmes e vesnsess VERTIIE

Panne batterie (non applicable au DR400/135CDI)
Si l'alternateur se dé-excite a la suite ¢'une panne compléte de la batterie, entrainant une
panne totale d'alimentation, suivre la procédure suivante

- disjoncteur batterie alternateur et radio (siinstallés) ... ... coupés
= R DA . - i s i s ST S e S s, marche
- interrupteur alternateur ... i .. marche

Constater la remise sous tenalnn dea ::m:mts F-'.emeitre unmu&rnent Ies |nh=-rrup1e Irs
nécessaires a la securité du vol.

Document n® 1001840 " Page 35  Amendement 2 du 26 novembre 2010




SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

SECTION 4. PROCEDURES NORMALES
Les procédures normales suivantes complétent celles de la section 4.

Preparation

Etude de la metéorologie afin d'éviter le vol en conditions dangersuses (minima,
givrage.. ).

Verifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du respect de la
reglementation.

Inspection prévol
Verifier le fonctionnement des équipements suivants -

~ MO . R e e S L e S ——— verifig
o I Y OVIRIIONT oo ey o B R i i verifia
- FeudBatlemissage ... vrifiE
- Feuderoulage ...l S e e S vérifie
~ ORI DI o s R S e e s L e vérifie
- Eclairage tableau de bord .., d e A R R W A K S T e N e verifié
- Inverseur Juunfnmt ........................................................... s S R i R verifié
- Présence a bord d'une torche électrique de secours ................. e YT verifig
Eclairage
- Enclencher l'éclairage 2
- Ajuster a l'aide de 'éclairage 1 selon besoin
Roulage
A B e D e b A e e P e T LT R marche
- Feu de navigation .. R S e e R Y T e s ITRERC
- Feu de roulage .. N e e e R 3 e A 1 2 PP s e marche
- Instruments gyrcrscc:mques ...................................... ....verifiés par virages alternés
= Horizon artificiel . e L s e e e s e stk e b e e e GEIEQ @ MMBGUETHE
- Diren:tiu:nnnel.....-......... R b b T T AL R LA or s e § e s n AR A e e £ rotation correcte
= BN AU e R s R R s e e e SENS correct
Avant le décollage
- Dépr&ssinn S T B IS ek ee e s e s e reme e s mesmse st e e e s verifise
VHF .. ; I R N PR S 1 1| |
- VOR ou radm cnmpaﬁ ......................... i e S T e A e s B R
Chauffage désembUBge ..ot a la demande
- Phare d'atiermissage...........cccoocveveeininnn, bR L S LA T st ma bt e o TR

Alignement
- Calage du directionnel

Décollage
- Maintenir toujours le variometrs positif.
Eteindre les phares en bout de piste.
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Montée et croisiére
Au-dessus de 8000 pieds, le pilote risgue d'avoir des troubles de la vision nocturme.

Atterrissage
I R TR T T Lo P OO marche
T e T T R e R I o S R o e el T s Pt Rt oS ok YA .marche

Aprés I'arrét du moteur
R R B g R s A ol S e o e e

SECTION 5. PERFORMANCES
Les perfermances de la seclion 5 ne sont pas affectées,

SECTION 6. MASSE ET CENTRAGE
Mon affeciée

SECTION 7. ADDITIFS
Tout additif ou supplément "VFR de nuit” est annulé et remplace par ce supplément
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